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Le CRE-Montréal est un organisme à but non lucratif 
indépendant, consacré à la protection de 
l’environnement et à la promotion du développement 
durable sur l’île de Montréal. 

Par le regroupement et la concertation de ses 
membres, par ses activités de sensibilisation, de 
représentation publique et ses différents projets-
action, il contribue à l’amélioration de la qualité des 
milieux de vie et de l’équité sociale sur l’île de 
Montréal.

Suivez-nous!



« UN OUTIL INCONTOURNABLE 

DE GESTION DE LA MOBILITÉ ET 

DE L’AMÉNAGEMENT 

DURABLES »

CRE-Montréal, avril 2014, 85 pages.

GUIDES ET OUTILS D’AIDES À LA DÉCISION





MISE EN CONTEXTE



UNE HISTOIRE DE LA PLANÈTE

L’Anthropocène
Période à partir de laquelle les activités humaines ont eu 
un impact global significatif sur l'écosystème terrestre.



UNE HISTOIRE DE LA PLANÈTE

Réchauffement planétaires incertitudes locales



FAIRE DE LA PLACE… QUELLE PLACE?



LA LARGEUR DES AUTOROUTES?



LE NOMBRE DE STATIONNEMENTS?



L’automobile est prévue pour 4-5 personnes, 

mais utilisée par 1,24 personne

L’automobile est en moyenne stationnée 

95% du temps

Pour chaque auto, il y a 

de 3 à 5 cases de stationnement

Le stationnement est généralement gratuit 

BEAUCOUP D’ESPACE POUR L’AUTOMOBILE



Source : Kaufman & Guidez (1998) Les citadins face à l’automobile

LE STATIONNEMENT: INCITATIF AUX 

DÉPLACEMENTS AUTOMOBILES





AUGMENTATION DES VUS



IMPACT GES

Québec: 

Objectif de 20 % sous le niveau de 1990 en 2020 et 37,5 % sous ce même 
niveau en 2030. 

Nous avons émis 83 millions de tonnes (Mt) de GES en 2013, il faudra 
retrancher 11 Mt d’ici 2020 pour atteindre l’objectif et 16 Mt de plus 
dans les 10 années qui vont suivre. 

 Les 3 millions d’automobiles ont émis en 2013 un total de 10 Mt. 
 Les 1,9 million de camions légers (véhicules utilitaires sport ou VUS, 

mini-fourgonnettes et camionnettes) ont pour leur part émis 8 Mt.



LE CERCLE VICIEUX DE LA DÉPENDANCE AUTOMOBILE 

« On ne résout pas les problèmes avec les 
mêmes modes de pensée qui les ont 
engendrés » 

Albert Einstein. 



CHANGER DE PARADIGME



CHANGER LE PARADIGME



L’IMPORTANCE DE LA FORME URBAINE



LE CHANGEMENT URBAIN EST POSSIBLE

COPENHAGUE, DANEMARK



LE CHANGEMENT URBAIN EST POSSIBLE

TIMES SQUARE, NEW YORK



LE CHANGEMENT URBAIN EST POSSIBLE



STRATÉGIE DE RÉALLOCATION DE L’ESPACE

SAN-FRANCISCO





LE TRANSPORT COLLECTIF

32% d’augmentation de service
demandé au Québec d’ici 2020



PROFITER AU MIEUX DES AVANCÉES 

TECHNOLOGIQUES

Photo : Centre commercial Pie IX/Jarry



LES DONNÉES OUVERTES



LES VÉHICULES ÉLECTRIQUES



LES VÉHICULES ÉLECTRIQUES



LES VÉHICULES ÉLECTRIQUES

8 500 véhicules actuellement



LES VÉHICULES AUTONOMES



LES VÉHICULES AUTONOMES



DÉPLOYER LES TRANSPORTS COLLECTIFS

Photo : Centre commercial Pie IX/Jarry



LE COVOITURAGE (NOTAMMENT COMMERCIAL)



L’AUTOPARTAGE



LE TRANSPORT COLLECTIF FLEXIBLE 
(MICRO-TRANSIT)



LES SERVICE RAPIDE PAR BUS



LES TRAINS LÉGERS



LES TRAINS LÉGERS

CONCLUSION



PLANIFICATION

• Plan de mobilité métropolitain durable et politique d’omnimodalité
• Objectifs et moyens forts pour diminuer drastiquement la 

dépendance à l’automobile
• Révision de la planification urbaine (abolition des normes minimales de 

stationnement, instauration de normes de câblages et bornes électriques, 
etc.)

• Objectifs, choix d’investissement et d’aménagement en faveur de 
l’accroissement majeur des transports actifs et collectifs

Aménager des milieux de vie denses et diversifiés et prioriser le transport collectif 
et actif, afin de réduire la dépendance à l’automobile; 



MESURES CONCRÈTES

• Investir massivement et hausser les objectifs de développement 
(ainsi que le taux de réalisation) du transport actif et collectif 

• Instaurer une taxe kilométrique sur le réseau routier supérieur
• Améliorer la tarification des stationnements pour un meilleur équilibre 

entre l’offre et la demande;
• Parking cash out
• Exigences de plans de gestion des déplacements (hausser le seuil/pas juste par nombre d’employés)

• Autoriser le covoiturage commercial
• Déployer l’autopartage et les véhicules en libre-service
• Planifier et accueillir l’électrification et l’autonomisation
• Déployer le réseau cyclable et le vélopartage
• Améliorer la marchabilité des quartiers



L’Humain, l’usager, le « mobiliste »
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